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Научные исследования и инновации как основа 
конкурентоспособного развития морской индустрии

СОЗДАЕМ ЛИДИРУЮЩИЙ ФЛОТ



СТРОИТЕЛЬСТВО КОНКУРЕНТОСПОСОБНОГО ФЛОТА – ЗАДАЧА ПРИОРИТЕТНОГО УРОВНЯ

❑ Технологическийсуверенитети технологическоеразвитиенациональнойэкономикиневозможнобез
созданиявысококонкурентоспособногофлота различногоназначения. На необходимостьсоздания
лидирующегов Мировомокеанефлотапрямоуказываютдокументыстратегическогопланирования,
определяющийгосударственнуюполитикуРоссийскойФедерациивобластиморскойдеятельности.

*Современное судно или корабль – соответствующий требованиям своего времени.

**Конкурентоспособное судно либо корабль — превосходящий аналоги по экономической либо военно-экономической эффективности. 

❑ Втожевремямыстроимв последниедесятилетиясудав основномпоиностраннымпроектам,которыенеявляютсяконкурентоспособными- в
лучшемслучаенаходясьна уровнеаналогов,построенныхдесяткилет назад,а во многихслучаяхсущественноуступаютаналогам
построенным30-40летназад. Такимобразомсоздаваянадлительнуюперспективу- до2050г. технологическуюотсталостьотечественному
флотуиотечественнойэкономики. СРАВНЕНИЕ ХАРАКТЕРИСТИК И ПОКАЗАТЕЛЕЙ НАЗЫВАЕМОГО «НАИБОЛЕЕ 

ИННОВАЦИОННЫМ РОССИЙСКИМ ТРАУЛЕРОМ» С ЗАРУБЕЖНЫМИ АНАЛОГАМИ 
ПОДОБНЫХ РАЗМЕРЕНИЙ ПОСТРОЕННЫМ БОЛЕЕ 35 ЛЕТ НАЗАД

Японский проект 60-х годов 

Голландский проект, доказавший на 
практике свою неэффективность 

Корейский проект судна типа 
«Афрамакс», массово строящиеся 

десятилетия

Украинский проект судна типа «река-
море», обреченное иметь проблемы 

безопасности эксплуатации

Корейский 
неконкурентоспособный проект 

газовоза 



❑Задачи приоритетногоуровнятребованийо необходимостистроительствасовременного,
конкурентоспособногофлота,вытекающиеиз документовстратегическогопланирования,не
обеспеченымерамиихреализациисостороныПравительстваипрофильныхгосорганов.

❑Отсутствиетехнологическогосуверенитетав областипроектированиясудови иллюзиио том,что
иностранныепроектантыобеспечатстроительствосовременногороссийскогофлота.

❑Промышленнаяполитика,основаннаяна представлениио том,чторыночныеотношениядолжны
самисобойобеспечитьсозданиенаиболеепередовыхи конкурентоспособныхсудов,в условиях
когдавыполнениеисследованийникогданевходиловпериметрзадачотечественныхКБ.

❑Отожествлениятерминов«новоесудно»и«современноесудно»приихпринципиальнойразнице.
❑Неточноепониманиезадачипроектированиясудов,подкоторымпонималосьстроительствосудов

исключительнопотребованиямзаказчиков.

ПРИМЕР ОТОЖДЕСТВЛЕНИЯ ПОНЯТИЙ «НОВОЕ 
СУДНО» И «СОВРЕМЕННОЕ СУДНО» В 
ГОСУДАРСТВЕННЫХ ДОКУМЕНТАХ СТРАТЕГИЧЕСКОГО 
ПЛАНИРОВАНИЯ ОТРАСЛЕВОГО УРОВНЯ

❑ Разрабатываемыенормативно-правовыедокументыне
тольконе учитываюттребованияприоритетного
уровня,нои своимитребованиямипрямоопределяют
строительствонеконкурентоспособногофлота,какэто
сделано,например,в ПостановленияхПравительство
касающихсястроительстварыболовныхсудов под
инвестиционныеквоты,чтоОбщественнаяпалатаРФ
отмечалав своихрезолюцияхна стадиислушанияв
Общественнойпалате проектов Постановлений
Правительства.

❑ Отсутствует система, СТИМУЛИРУЮЩАЯ
востребованностьи использованиеновыхпрорывных
отечественныхрешенийв областипроектирования
судов, так же как востребованностьотечественных
конкурентоспособныхпроектовсудовикораблей.

❑ Значительноеприсутствиена отечественномрынке
проектированиясудовкомпанийиз недружественных
стран,причемработающихв томчислепо заказам
государственныхзаказчиков– Украины,Нидерландов,
Исландии,Швециии Германии,реализующиенанашем
рынке в основномустаревшиепроекты, при
одновременномзакрытиипроектныхподразделений
ведущих когда-то отечественныхинститутов,
например, проектного подразделениясудов
гражданского назначения Крыловского
государственногонаучного центра, проектного
подразделенияЦНИИМФаидругих.

НЕГАТИВНЫЕ ЯВЛЕНИЯ

Несмотрянато,чтоглавнойцелью«Стратегияразвития
судостроительнойпромышленностинапериоддо2035
года»является«обеспечениесозданиясовременной
продукциисудостроения…»,индикатором(показателем)
выполненияэтой задачиявляетсяобъемвыпуска
промышленнойпродукцииорганизациямиотраслив
денежномвыражении. Такимобразомпроизводство
современнойпродукцииотожествленос объемом
выпускапродукции.

ПРИЧИНЫ СТРОИТЕЛЬСТВА НЕКОНКУРЕНТОСПОСОБНОГО ФЛОТА

ПОСЛЕДСТВИЯ РЫНОЧНЫХ 
ОТНОШЕНИЙ 

«Рыночный»подходк проектированиюсудов
способствовалпостепеннойкоррозии,а затеми
разрушениюсистемыобеспечениясоздания
современногофлота в виде отечественных
исследовательскихцентрови институтов,что
нанеслозначительныйущерботечественному
научно-техническому потенциалу
судостроительнойотрасли.
Невостребованность соответствующих
исследованийи научныхкадровпотянуловнизи
вцеломвсюнауку«Проектированиесудов». 3



Государственные 
интересы Рыночные интересы 

Заказчиков

Проекты судов, 
превосходящие 
существующие и 
перспективные 

зарубежные 
аналоги 

КАК СОЕДЕНИТЬРАЗЛИЧНЫЕИНТЕРЕСЫ: способ решениязадач, стоящихперед
отечественнойэкономикойвобластиморскойдеятельности

Корпоративные интересы 
судостроителей

▪ Стратегические цели 
национальной морской политики 
по  строительству лидирующего 
флота

▪ Экономически эффективное 
развитие трансарктического 
транспортного коридора

▪ Экономически эффективное 
использование национальных 
биоресурсов

▪ И др., связанные со 
строительством современного 
флота

▪ Технические требования 
Заказчиков судов, 
зачастую противоречивые 

▪ Различные проекты судов

▪ Достижение экономическойэффективности
отечественнойсудостроительнойиндустрии.

▪ Крупносерийноестроительствосудовразличного
назначения

ВЫВОД:
Строительствовысококонкурентоспособногофлота
соответствует государственныминтересам,
интересамзаказчиковсудовтак и интересам
отечественногосудостроения*.

*За счетобеспечениявозможностисерийнойпостройки,
уменьшениясрокови стоимостистроительства,роста
маржинальностисудостроительногопроизводствапри
строительствевысокоэффективныхсудов.



Ответнапоставленныйвопросможнонайтив трудахосновоположниковотечественнойнауки«Проектированиесудов»,которые
подчеркиваливажнейшуюрольисследованийнаначальныхэтапахпроектированияпередовыхсудовикораблей,а позднееввели
термин«ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОЕПРОЕКТИРОВАНИЕ»,котороев полноймереприменялосьпристроительствеотечественногофлотав
советскийпериод.

❑ Как известнов триединойсистемесудостроительнойиндустриипроектирование– производствооборудования–
судостроительноепроизводство,конкурентоспособностьсуднаи кораблязакладываетсяученымии главными
конструкторамипроектовнаначальныхстадияхпроектирования.

❑ Очевидно,чтобез выполнениязначительногообъеманаучно-исследовательскихработи предпроектных
исследований,связанныхс проектированиемопределенноготипасуднаиликорабля,с точкизрениятеории
проектированиясудов,строительноймеханикикорабля,конструкциисудови кораблей,а такжев областицелого
ряда дисциплиннауки и техники,влияющихна экономическиелибо военно-экономическиепоказатели
рассматриваемоготипасудови кораблей,безвсестороннегоанализалучшиханалогови перспективныхпроектов,
аккумулированияподобногоопыта,исследованияперспективитенденцийразвитияпроектированиясудовикораблей
определенноготипа,безразработкиинновационныхрешений, спроектироватьконкурентоспособноев глобальном
масштабесудноиликорабльневозможно. Этотопределяющийобликбудущегофлотасегментпроектирования
практическиотсутствуетвнашейсудостроительнойиндустрии.
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КАК ЭТО СДЕЛАТЬ? КАК РАЗРАБОТАТЬ ПОДОБНЫЕ ПРОЕКТЫ?



❑ Предпроектныеисследования,выполнявшиесяна протяженииболеечем25 лет относительносудовмирового
рыболовногофлотапоказали,чтоосновойгигантскогоскачкав развитиямировогорыболовногофлотапоследних
десятилетий,когдауловынасуткипромысласовременныхрыболовныхсудоввыросливдесяткираз,произошлипо
причинеусилийведущихмировыхпроектантовисключительнов направлениимаксимальнойстоимости
производствапродукциинаосновеучетабиологических,технологическихи промысловыхособенностейобъектов
промысла. Чемуподчиненывсеусилияпроектанта. Зачастуювущербкораблестроительнымхарактеристикам.
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СПОСОБЫ ОБЕСПЕЧЕНИЯ КОНКУРЕНТОСПОСОБНОСТИ 
Норвежские СМИ об одном из наших 

проектов

❑ На основечегоразработаныпроектырыболовныхсудов
для ряда промыслов,превосходящиеизвестныеи
перспективныезарубежныеаналоги.

❑ Вотношениитранспортныхсудов,наминаоснованииболее
чем40-летнейдавностиширокомасштабныхисследований
явлениябортовогослеминга,выполнявшихсяв период
СССРв нашемуниверситете,предложени запатентован
новыйподходк проектированиюсудов,основанныйна
уменьшениивнешних нагрузок, считавшимисяв
классическойтеориипроектированиянеизбежными.

Проект RP272899 траулера-процессор проекта RP272899 по экономическим, промысловым, 
производственным характеристикам, мореходным качествам и безопасности существенно 

превосходящий лучшие мировые аналоги

Данные ЦНИИ им. Крылова (ныне КГНЦ) по снижению скорости кораблей со 
значительным развалом борта в условиях волнения

1 – дополнительное сопротивление и падение пропульсивногокоэффициента, 2 –
продольная качка, амплитуды и/или ускорения, 3 - слеминг, 4 – заливаемостьВП.

❑ Нарис. справапоказанграфикограниченияскоростискоростныхсудови однокорпусныхкораблейизкоторого
следует,чтослемингизаливаемостьограничиваетскоростьдвижениясуднадо7раз.

❑ Принципгармонизациивзаимодействияносовойоконечностис волнойвместопринципаборьбыс набегающими
волнами,чемзанимаетсявесьмировойфлот,посколькуносоваяоконечностьотбиваетнабегающуюволнупротив
еедвижения.

❑ В целоминверсныйфорштевеньв последниедесятилетияненов,например,с использованиемX-BOWпостроено
более150судовразличногоназначения,однаконаширешенияобеспечивают5-7%большейэнергоэффективности



❑ Заключениеведущегороссийскогонаучногоцентра(СПбГМТУ)об эффективностинашихобводовDolphinBow® по сравнениюс наиболеесовременнымкитайскимдизайномпри
эксплуатацииконтейнеровозанамаршрутеШанхай- Санкт-Петербург,былополученов ходевыполненияработпоДоговорус Феско(владельцашестиконтейнеровозовпроектаCH2500,
построенныхв Китаев 2023году)в связис проблемойпоснижениюскоростисудовс 15до6-7узловпривысотахволн,превышающих4 метраиз-зазначительныхударахволноносовую
частькорпуса(бортовойслеминг).

❑ Сравнительныйанализполногосопротивленияметодомчисленногомоделированияпоказал,что на маршрутеследованияв реальныхусловияхволненияи ветрас наибольшей
повторяемостью,которыеследуетиз выполненнойоценкипараметровволновыхрежимомна линииэксплуатациисуднаШанхай-Санкт-Петербургзначенияполногосопротивленияи
потребноймощностисуднас модифицированнойносовойоконечностьюоказываютсяв среднемна8-11% меньшеаналогичныххарактеристикоригинальногосуднакакв летнийпериод
времени,таки в зимний. НалинииВладивосток-Петропавловск-Камчатскийпотреблениетопливаменьшена15%. Однакоуменьшениеэнергопотребленияэтонеглавноепреимущество.
Главнымв эффективностиявляетсяростсреднейскоростидвижениясуднана линииШанхай- Санкт-Петербургв связис возможностьюдвиженияс большейскоростьюв условиях
волненияисоответствующийростпровозоспособности.Ростприбылидоналогов,связанныйс ростомправозоспособностисоставил6,5млн.$ вгод.

❑ Выполненнаяработа,помимоуказанноговыше,подтвердила,чтометодычисленногомоделированияна основеCFD, в целомработаяна тихойводе,искажаютреальнуюкартину
взаимодействиякорпусас волной. Заметим,чтомоделированиев бассейневетроволновоговолнения,в условияхкоторогои возникаютпиковыедавленияотбортовогослемингапокане
возможно.

ПОДТВЕРЖДЕНИЕ ЭФФЕКТИВНОСТИ

Боковой вид, поперечное сечение на 19 теор.шп.3D модель проектамодернизации носовой оконечности с DolphinBow® 

Боковой вид, поперечное сечение на 19 теор.шп., 3D модель оригинального контейнеровоза



ЧТО МЫ ДЕЛАЕМ СЕГОДНЯ

❑ Строительствоновыхсудов

Исходныйпроект Проектс изменениемформыиобводовносовойоконечности

Эффективность: ростэнергоэффективностина12-15%, ростобъемовгодовойперевозкигрузана12%, ростEBITDAна30%.

❑ Проектымодернизациидействующегофлота

Строящиесятанкеры-химовозыдлялинииШанхай-Роттердам

Эффективность: снижениеполногосопротивленияот18до24%, ростгодовойпровозоспособности,ростгодовойприбылидоналоговна1,8 млн.дол.США.

Эксплуатирующиесяконтейнеровозы700TEU, возрастом20лет

Исходныйпроект Проектс изменениемформыиобводовносовойоконечности



СПАСИБО ЗА ВНИМАНИЕ!

«Национальныйисследовательскийцентрнаучно-техническойобеспечениясоздания
флагманскогороссийскогофлота»ДВФУявляетсяинститутомнаучно-технического
обеспеченияпроектированияи строительстваконкурентоспособногоотечественного
флота различногоназначения,путемразработкии передачив промышленность
проектовсудов,которыепо экономическойэффективностипревосходятлучшие
российскиеизарубежныеаналоги.
Действуетв интересахкак заказчиковсудови кораблейтак и отечественного
судостроения.

ОБЛАДАЯ «НОУ-ХАУ», ОПЫТОМ И РЯДОМ ИННОВАЦИОННЫХ 
РЕШЕНИЙ, МЫ ГОТОВЫ К РАБОТЕ УЖЕ СЕГОДНЯ!

СОЗДАЕМ ЛИДИРУЮЩИЙ ФЛОТ



ФОТОГАЛЕРЕЯ
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